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1. Uvod

Provoz na silni¢nich komunikacich neustéle roste a tim zna¢n¢ ptispiva k znecisténi ovzdusi.
Stale zifejméjsi je také fakt, ze stavajici zdroje motorovych paliv nejsou nevycerpatelné.
AvsSak navzdory témto faktorim zavislost lidstva na volném pohybu osob stoupa. V této
souvislosti se zacina Casto hovofit o tzv. udrzitelné mobilité, coz je schopnost plnit pozadavky
spole¢nosti na volny pohyb, zabezpecit dostupnost, komunikaci, obchod a vybudovat vztahy

bez dalsiho obétovani lidskych nebo ekologickych hodnot v souc¢asnosti ani v budoucnosti.

Soucasti globalniho Gsili EU na omezeni emisi sklenikovych plynti o 20 % do roku 2020 je i
snaha o daleko Sir$i uplatiiovani biopaliv v dopravé. Na téma jak dal s biopalivy se v soucasné
dob¢ v EU rozproudila Siroka diskuse. Energeticky balicek Komise prepoklada, ze v roce
2020 by 20 % spotiebované energie v EU mélo pochdzet z obnovitelnych zdroji energie.
Soucasn¢ by mélo dojit k navySeni biopaliv spotfebovavanych v dopravé o dalsich 10 %
oproti cili stanovenému smérnici 2003/30/EC.

Biopaliva jsou prosazovana jako ,,uhlikové neutralni zdroj energie. DalSimi argumenty
Komise je vytvafeni novych pracovnich mist a zajistovani novych zdroji piijma pro
zemédelce. Obnovitelnd paliva by také méla pomoci splnit zavazky, které¢ si EU stanovila
v Kjotském protokolu, a méla by kromé toho i vice diversifikovat energetické zdroje

v Evropgé.

2. Vyvoj legislativy v CR

Tuzemska legislativa tykajici se motorovych paliv je zna¢n¢ komplikovand a ne vzdy zcela
jasna. Za zakladni pfedpis mizeme v soucasné dob¢ povazovat zdkon o pohonnych hmotach.
Dalsimi dilezitymi pravnimi piedpisy jsou zdkon o ovzdusi, zdkon o lihu a zdkon o
spottebnich danich.
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Zakon ¢. 311/2006 Sb., o pohonnych hmotach a Cerpacich stanicich pohonnych hmot, je
relativné novym piedpisem. Problematiku tykajici se kvality pohonnych hmot prevzal ze
zakona ¢. 56/2001 Sb., o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, a nove se
do legislativy zapracovala problematika ¢erpacich stanic. Zakon v podstaté tesi tfi zékladni
oblasti:

- pozadavky na sloZeni a jakost pohonnych hmot a jejich sledovani a monitorovani;

- prodej a vydej pohonnych hmot;



- evidenci Cerpacich stanic pohonnych hmot.

Zakladnim provadécim predpisem k tomuto zdkonu je vyhlaska ¢. 229/2004 Sb., kterou se
stanovi pozadavky na pohonné hmoty pro provoz vozidel na pozemnich komunikacich a
zpisob sledovani a monitorovani jejich jakosti. Touto vyhlaskou jsou do nasi legislativy
implementovany pozadavky podle smérnice EU 98/70/EC ve znéni 2003/17/EC tykajici se
jakosti benzinu a motorové nafty a dil¢im zplisobem také nékteré pozadavky smérnice
2003/30/EC o podpoife pouzivani biopaliv. Tato vyhlaska byla vydana jest¢ k zakonu

¢. 56/2001 Sb. a v soucasné dob¢ je pred vydanim jeji novela.

Nejvetsi nejasnosti a nejvice zmén je v oblasti uplatiiovani biopaliv. Problematiku by mél
zasadnim zplsobem fesit zakon ¢. 86/2002 Sb., o ovzdusi, v platném znéni. V soucasné dobe
se v parlamentu projednéava jeho dalsi novela a stale neni jasné, k jakym zménam na zaklade
fady pozménovacich navrhi dojde a kterd varianta nakonec bude platit. Zda se jisté, ze
uvadéni biokomponent na trh bude povinné pro podnikatelské subjekty uvadéjici na trh
motorova paliva. Mnozstvi biopaliv bude stanoveno ro¢nim podilem z celkového objemu
motorovych paliv, a to zvlast' pro automobilovy benzin a zvIast’ pro motorovou naftu. Podil
by mél dosdhnout v roce 2008 (mozna uz i ¢ast 2007) podilu 2 % objemova, v roce 2009 by
pak mél dosahnout 3 % objemovych. Za nesplnéni povinnosti se navrhuje poplatek ve vysi

75 K¢ za kazdy litr biokomponenty neumisténé na trh.

V ptipad¢ aplikace bioethanolu do motorovych paliv je celd fada nejasnosti a nedodélka
zejména v oblasti provadécich predpist k zakonu o lihu, které se tykaji vyroby, skladovani a
vedeni evidence bioethanolu pro motorova paliva vcetné nevhodnych analytickych metod.
V piipad¢ aplikace FAME pak zase zdkon o spotiebnich danich na rozdil od ostatni
legislativy hovoti pouze 0o MERO.

Na rozdil od okolnich zemi byla zruSena novelou zidkona o spotifebnich danich veskera
danovéa podpora pouzivani biopaliv v nizkoprocentnich smésich a navrhuje se zrusit i podporu
Sistych biopaliv, ktera tam jesté zistala. Ceska republika tak bude naprostou raritou a veskeré
naklady zaplati vyrobci motorovych paliv resp. motoristicka vefejnost. A to jesté nehovorime
u konkurenéni znevyhodnéni tuzemskych vyrobcti ve vztahu k dovozim, kde se zruSeni
jakékoliv podpory miize negativné projevit na konkureceschopnosti tuzemskych vyrobci a

ztratu ¢asti trzniho podilu.

3. Vyvoj legislativy v EU

Snahy zvysit podil obnovitelnych zdroji energie na celkové energetické bilanci se objevuji
také v oblasti motorovych paliv. Tato snaha se promitla zejména do navrhu novely dvou
evropskych smérnic — 2003/30/EC o podpote pouzivani biopaliv a 98/70/EC (2003/17/EC) o

kvalit¢ motorovych paliv z hlediska dopadd na zZivotni prostiedi. Diskuze o téchto navrzich je



velmi bouiliva a jak vSe dopadne je obtizné predpoveédét. Zda se vsak jisté, ze podil biopaliv
na trhu motorovych paliv dale poroste a ze z indikativnich cilti se mohou stat cile zadvazné.
Novinkou je, Ze vyrobci biokomponent by méli povinné dokladovat ,life cycle CO,“, aby
nedoslo k tomu, ze pti vyrobé biokomponenty budeme produkovat vice sklenikovych plyn,

nez je v nich obsazeno a ze celd snaha zlepsit jejich bilanci je kontraproduktivni.

Situaci na trhu motorovych paliv dale komplikuji i hlasy vyrobct automobilii sdruzeni pod
hlavic¢kou ,,World-wide fuel charteru®, ktefi pro plnéni budoucich emisnich limith EURO 5 a
6 kladou na paliva velmi vysoké pozadavky a zvlast¢ v pripadé motorové nafty striktné
odmitaji jakoukoliv pfitomnost biokomponent. Soucasné také upozoriuji na fakt, ze aplikace
biokomponent zadsadnim zptisobem komplikuje pozadavky na snizeni emisi CO, pfi provozu

automobilu.

4. Biopaliva prvni a druhé generace

Biopaliva v dopravé je nutno povazovat za vyznamny potencialni zdroj energie, jehoz
vyznam se v dlouhodobém horizontu bude zvySovat. Jsou prosazovana jako zdroj energie

produkujici méné oxidu uhlicitého a dalSich Skodlivin.

V soucasné dob¢ jsou uplatiiovana biopaliva prvni generace, kterymi jsou predevs§im
bioethanol vyrabény z cukernych resp. skrobnatych plodin (obili, cukrové fepy, cukrové titiny
nebo brambor), a methylestery vysSich mastnych kyselin (FAME), ziskdvané v Evropé

zejména z fepkového oleje, potencidlné také z palmového, slunenicového ¢i sojového aj.

Casto se diskutuje o problémech spojenych s pfidavkem bioethanolu do automobilového
benzinu. Re$enim miize byt cesta, kterou se vydaly firmy DuPont a BP. Tyto firmy nedavno
oznamily, ze koncem roku 2007 zacne BP prodavat biobutanolové palive pro automobily
vyrobené fermenta¢nim procesem.. Biobutanol je podstatné vyhodnéjsi nez bioethanol z fady
divodi. Mize se do benzinu piidavat ve vyssSich koncentracich nez bioethanol, ma oproti
bioethanolu o cca 30 % vyssi energeticky obsah, méné se odpafuje a nezpiisobuje problémy
s enormnim nartstem tlaku par. Na rozdil od biolihu biobutanol nepohlcuje vodu a mize byt
bez rizika koroze a oddélovani vody dopravovan potrubnimi systémy. Biobutanol také na
rozdil od biolihu nevyzaduje ani pfi vysSich koncentracich zadné upravy stavajicich motora.
Dobrou zpravou je také to, ze vyroba biobutanolu je podobnad vyrobé biolihu a stavajici

kapacity na biolih bude mozné bez retrofitu provozovat pii vyrob¢ biobutanolu.

Také pouzivani bionafty (FAME) at’ uz v ¢isté podobé nebo ve smési s mineralni motorovou
naftou neni bez problému. Je to naptiklad mensi snasenlivost FAME s tésnicimi materialy,
vétsi nachylnost k tvorbé usad v motoru, zanaseni vstiikovacich trysek zptisobujici zhorSovani
exhala¢nich parametrti a snizujici vykon motoru, a zejména vznik termooxidacnich produktt

u modernich vysokotlakych vstiikovacich systémi pracujicich s recirkulaci silné zahtatého



paliva. Tyto problémy je nutné feSit a jednou z cest mize i vtomto ptfipadé¢ byt vyroba
komponent pohonnych hmot prostfednictvim jejich dal§iho chemického resp. rafinérského
zpracovani. Tyto procesy maji zna¢nou perspektivu a dalezité je i to, ze jsou realizovatelnou
v krat§im casovém horizontu nez ptedchozi varianta zpracovani lignocelulozy. V zavislosti na
zpusobu zpracovani oleji pak ziskame ,,zeleny benzin*, ,zelenou motorovou naftu‘ nebo

,,zelené olefiny “. VétSinou se zde jedna o spole¢né zpracovani ropné a rostlinné suroviny.

Snaha Komise na podstatné zvyseni vyuziti biopaliv v doprave se setkala s velmi negativnimi
reakcemi zejména ze strany nevladnich a ekologickych organizaci. Ty upozoriiuji na to, ze
vyroba biopaliv mtize byt dokonce skodliva z fady dtvodu:

- nahrazovani vyroby potravin vyrobou biopaliv v chudych agrarnich zemich (napf.

Brazilie);

- budovani k tomu potiebné infrastruktury na plantazich bude mit negativni ekologicky
dopad;

- produkce biopaliv spotfebovava vice energie nez kolik ji biopaliva obsahuyji;

- nékteré chemikalie pouzivané pfi péstovani jsou Skodlivé pro zdravi i zivotni prostiedi;

- pouzivani geneticky modifikovanych plodin pfi vyrobé¢ biopaliv je velmi diskutabilni.

Je tfeba si také uvédomit ten fakt, Ze kazdy Clensky stdit EU ma specifické podminky pro
uplatnéni biopaliv v dopravé, a to jak z pohledu klimatickych podminek a disponibility
pudniho fondu pro péstovani biopaliv, tak i z hlediska ekonomickych a primyslovych
predpokladii pro prepracovani biomasy. Cil spolecenstvi pii aplikaci biopaliv v dopravé by
proto mél vychéazet ze specifickych moznosti jednotlivych ¢lenskych statii a jimi uvedenych
udajii ziskanych jimi na zaklad¢ podrobné analyzy, které by se pak pro jednotlivé staty mohly

stat zavazné. Pak by bylo redlné i1 splnéni celkovych cilii spolecenstvi.

I sama Evropské komise pfipousti, Ze vyroba a pouZzivani biopaliv v soucasnych podminkéch
nemusi pozitivné pfispivat ke snizovani emisi sklenikovych plynii. Proto chce navrhnout
zavedeni n¢jakého stimulujiciho systému, ktery by mél toto nebezpeci eliminovat. Soucasné
chce podporovat rozvoj a zavadéni ,,druhé generace biopaliv*.

Pod pojmem ,, biopaliva druhé generace* se rozumi bud’ ethanol vyrabény z lignocelulozy
nebo dfevitych surovin (sldma, fezivo, $tépiny, hntyj, ..), nebo rizné technologie BTL (biomas
to liquid). Diskutuje se o tom, ze biopaliva vyrabéna na této bazi jsou mnohem vhodnéjsi nez
stavajici biopaliva prvni generace zejména diky niz§im nakladim, lepsi bilanci sklenikovych
plynli, obsazené energii a lepsi kvalité. Navic je pfi jejich vyrobé mozné jako surovinu
vyuzivat podstatné SirSi spektrum biomasy nekonkurujici vyrob¢ potravin.

Podstatou procesti vyroby biopaliv druhé generace je piimé zpracovani biomasy. Jednou

z cest zpracovani lignocelulézovych surovin je hydrolyza celulézy a hemicelulézy na

jednoduché fermentovatelné cukry a nésledna fermentace — kvaseni, coz je chemické reakce



za pritomnosti enzymu jako katalyzatorti. Fermentace mtize byt aerobni jejimz produktem je
alkohol (ethanol) nebo anaerobni, pfi které probih4a metanizace a nasledn¢ se ziskava bioplyn.
Z n¢ho se pak ziskava syntézni plyn, ktery se pouziva pro vyrobu motorovych paliv resp.
syntetické ropy Fischer — Tropschovou syntézou. V soucasné dobé je moznost vyroby
ethanolu z lignocelul6zové biomasy predmétem intensivni vyzkumné c¢innosti, komeréni

vyuziti je realné v horizontu cca 10 — 15 let.

Dalsim procesem je parcialni oxidace biomasy s nasledujici vyrobou syntézniho plynu, ktery
pak slouzi jako surovina pro vyrobu celé skaly produktt od syntetické ropy pres komponenty
motorovych paliv az po methanol nebo dimethyl ether. Jinou cestou je pyrolyza biomasy
(predevsim lignocelulozy) za vzniku biooleje nebo proces hydrotermického zpracovani
biomasy (zejména tuhych a kapalnych komunalnich a zemédélskych odpadil) za vzniku
bioropy (proces HTU firmy Shell — komer¢ni jednotka by méla byt uvedena do provozu
v roce 2009).

Z vyse uvedeného je ziejmé, Ze stavajici pouzivani FAME a bioethanolu je pouze jakymsi
mezistupném odpovidajicim naSim soucasnym znalostem a technologickym moznostem. Cela
problematika potencidlniho vyuziti biopaliv a zdroji pro jejich vyrobu prochazi v soucasné
dob¢ bouflivym vyvojem. Na vyvoji novych postupti a technologii se velmi intensivné
pracuje a v relativné blizké budoucnosti miizeme ocekavat podstatné efektivnéjsi a ekologicky

Setrnéjsi vyuziti rostlinného potencialu.

5. Zavér

Jakym smérem se bude vyvoj motorovych paliv skutecné ubirat je obtizné¢ predjimat.
Moznych feSeni je celd fada a teprve budoucnost ndm ukaze tu nejlepsi cestu. Prvnim
naznakem dalSiho vyvoje v této oblasti by mohla byt v souc¢asné dobé hodn¢ diskutovana
problematika napliiovani smérnic 98/70/EC a 2003/30/EC.



