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Abstrakt:

Clanek nabizi srovndni pohonu klasického auta a elektromobilu, jejich vicinnosti, dopadu
na zivotni prostredi. Uvadi nove trendy v konstrukci akumuldatorii, podminujici dojezd vozidla
na jedno nabiti zdroju. Nabizi novy pohled na zpuisob cestovani a prepravy.

1. Uvod

Klasicky spalovaci motor s pfimocarym pohybem pistu ma v praxi uc¢innost cca 15-20%, tzn.,
ze ze 100 litra paliva se zuzitkuje jen max. 20 litrd (pist se musi za¢it pohybovat a na to je
potieba energie. Sotva se rozpohybuje, musi se zastavit a na to je opét potieba dalsi energie.
Poté se musi zacit pohybovat opacnym smérem a celé se opakuje n¢koliktisickrat za minutu).
Dovedeme si predstavit, kolik ropy se za poslednich sto let vyplytvalo zbytecné? Mozna, ze ji
budeme v budoucnu potiebovat, ale uz zadna nebude. Je to skoda, u¢innost ptemeny ropy,
plynu &i uhli v elektrarné je vyssi a emise podstatné nizsi.. Uginnost elektromotord je 90 % a
vice.

2. Povédomi o elektromobilech

Vlastnosti pfedvadénych elektrickych vozidel méni obliceje lidi, kteti si vyzkousi jizdu a pak
tvrdi napf.: "no to jsem netusil", "jako bych si natidil hodinky o deset let dopiedu.." atd. atp.

Povédomi o elektromobilech je poktivené neinformovanosti, zddnou podporou ze strany
statnich instituci a sdélovanim zastaralych informaci lidmi, ktefi by méli mit relevantni
védomosti, nemaji vSak snahu se vzdélavat, informovat i ptijmout podanou ruku.

Emise elektromobilii nejsou mistni, mnohdy zadné-nabijet Ize i z vodnich, fotovoltaickych ¢i
vétrnych elektraren. Pokud se vyuziva energii od CEZu, jsou i v tomto piipadé emise pod
urovni Toyoty Prius (nejzndméjsi a hodné propagované vozidlo s hybridnim pohonem a s
velmi nizkou spotiebou).

Mohly by byt jesté podstatné mensi , kdyby se vypoctem uiednikii nezatézovala emisemi
pouze vyrobena elekttina, ale i vyrobené teplo, o které neni takovy zajem.

Biopaliva lze pouzivat, ale je to nevhodné ve vozidlech vzhledem k vyse vysvétlené malé
ucinnosti motord. Topit jimi lze s vy$$i ucinnosti. Spalovat potraviny jako fepkovy olej, obili
premeénéné na lih apod. se zd4 jako nevhodné feseni v dobé, kdy polovina obyvatel planety
trpi hladem. Repka se také musi zasit, oSetfovat, hnojit, sklizet, podobné jako ropa se musi
vytézit, rafinovat, skladovat, dopravovat a prodavat.

Béhem posledni doby jsou jisté zpravy, ze Evropska unie piehodnocuje pouzivani biopaliv v
doprave, nasi politici to vSak jesté nezaregistrovali.
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3. Nové zdroje pohonu

Chemické zdroje energie byly dlouho pfekazkou v dalSim rozvoji elektromobili, i presto, ze
jejich akéni radius elektromobilt zcela vyhovoval. Diky nasazeni paliv ropného ptivodu si
lidé zvykli na obrovsky a v praxi jen malokdy vyuzitelny akéni radius (z vyzkumd je ziejmé,
Ze naprosta vétSina jizd obnasi radius do 100 km denné. Lidé si koupi radi koupi
velkoprostorovy viiz, protoze"co kdyby se nékdy stéhovali" (reklama na Fabii) a jezdi pak
kazdy den do prace 20 km sami a vozi s sebou az 2 tuny zeleza. Mensi pocet delSich jizd v
roce lze vykonat jinym vozidlem (k babi¢ce vlakem, na dovolenou letadlem, nebo také pésky
¢ina kole).

Béhem posledniho desetileti, a to pouze diky telekomunikacni technice, se vlastnosti
akumulator( dostaly na takovou troven, ze elektromobily osazené akumulatory z notebooku
(Tesla roadster) dosahuji parametra lepSich nez nejlepsi sportovni vozy (Ferrari, Porsche) a
dojezd je az 500 km na jedno nabiti. Jenze, kdo ma zajem na vyvoji a provozovani takovychto
jednoduchych, bezudrzbovych a ekonomickych vozidel? Sobecké a finan¢ni zdjmy mocnych
kruhti, které prave diky drancovani pfirodniho bohatstvi pfisly k obrovitym finanénim
prostiedkim, potlacuji vétsi rozsifeni elektromobill. Provozovani slozitych automobild s
komplikovanymi a drahymi spalovacimi motory je dalsi ¢ast velkého byznysu. Spalovaci
motor se sklada ze stovek preciznich soucastek, které se musi obménovat podobné jako
vyfuky, katalyzatory ,ale i olej a filtry a brzdova soustava. Elektromotor ma jen nékolik
soucastek s prakticky neomezenou zivotnosti a ostatni ,vySe jmenovana zatizeni nepotiebuje
vitbec nebo je potiebuje mnohem méné (napt. brzdové desticky diky brzdéni rekuperaci).
Udrzba takovéhoto vozidla je pak opravdu velice jednoducha a zvladne ji kazdy zruény
Clovek sam.

4. Provoz elektromobilu

Elektromobil pro své vlastnosti jako okamzita schopnost poskytovat plny vykon, neuvétitelna
akcelerace, moznost rekuperace (nabijeni akumulatort pti brzdéni), zaddné mistni emise plni
idedIni pozadavky na méstsky a ptiméstsky provoz. Na vétsi vzdalenosti jsou zde vlaky,
jejichz ucinnost je vynikajici uz vzhledem k nizkému valivému odporu a pohonu jiz zminénou
elekttinou. Elektricka sit’ u nas je velice silna a 100 000 elektromobild ji zatizi pouze 1%.
Zatizeni vSak neni to spravné slovo, protoze elektromobily dokonce stabilizuji sit’ a nabijeji se
v dob¢ ,kdy je elekttiny prebytek. Teoreticky mohou i dodavat elekttinu do sité¢ v pripadé
nedostatku pti vhodné symbidze s vyrobcem elektfiny (zkousi se v USA).

Pted 100 lety jezdilo vice elektromobili nez dnes. Dnes vSak nejde o otazku, kdy dosahne
cena ropy 1000 Euro za litr, ale dokdy si budeme moci koupit benzin viibec. Jist¢ si armada
uvédomi ,ze bez ropy se val¢it neda a pouze valka rozd€luje ta spravna teritoria, ur¢uje kdo
ma pravdu a pravo, kde se vystfili staré zbran¢ a kdy se vyzkouseji nové.

5. Vyhledy do budoucna

Jako potomci Ktizika a dalSich ¢eskych hlav mame ptredpoklady zménit souc¢asnou situaci v
pohledu na elektromobily. Neni nemozné vyvinout malé, lehké a optimalizované vozidlo ,
které by uspokojilo potiebu nutné individuelni dopravy a zaclenit je do bézného zivota. Je
rozumné vyvazet tu nejuslechtilejsi energii, kterou Ize témet bezezbytku vyuzit, a dovazet
ropu, za kterou zaplatime sousednim zemim i transport pies jejich izemi a nasledné ji tu
vyuzijeme pouze pétinu? Je rozumné jezdit po nasich méstech s dvéma tunami oceli
obsazenymi jednou osobou se studenym, motorem, kdy jesté nefunguje katalyzator, s



motorem v nevhodnych rezimech, kdy jejich G¢innost je zlomek i¢innosti na silnici a dalnici?
Je vSak potieba vSestranné podpory vsech slozek, které by této podpory mély byt schopné,
nékteré to maji pfimo ve stanovach, bohuzel podporuji vzhledem k tlaku lobbystickych
skupin zcela jiné druhy pohonti.

Lze jisté spocitat, kolik energie by se usetfilo i jaké dalsi pozitivni ptinosy by mélo nasazeni
elektromobilii v globalnim ¢i ndrodnim métitku (na zajisténi el. energie z fotovoltaickych
systémi na provoz pal milionu elektromobilti, které denné¢ najezdi 100 km, je potieba plocha
13 km®. Nemusi to viak byt plocha nékde v Mostecké panvi, ale pfimo v misté spotieby na
sttechach naSich domil)

VéEtim, ze brzy zvitézi zdravy rozum, podaii se zménit zakofenéné ndzory lidi, pfehodnotit
jejich skutecné potieby a brat ohled na vSechny obyvatele nasi planety. Jiz dnes existuji
elektromobily, které ve vSech ohledech piekonavaji nejvétsi legendy mezi sportovnimi vozy,
jen o tom vi malokdo a chybi podpora, osvéta a chut’ ze strany téch, kteti by to meli
podporovat.

Odkazy na weby, kde je mozno se dozvédét vice:

www.klub.elektromobily.org www.electroauto.cz
www.elektromobil.wz.cz
http://www.cleanvehicle.com/petition.php?lang=cz
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