-

Kapaln4 biopaliva uz maji v Ceské republice svou pevnou
pozici. Potvrzuje to jak pocet Cerpacich stanic nabizejicich
bioetanol a bionaftu, ktery jiz prekrocil hranici ¢tyr set, tak
stale rozSifrujici se trh s homologovanymi prestavbovymi
jednotkami. V neposledni radé pak z legislativniho hlediska
podporu biopalivim vyjadiuji i zakonodarci v ramci
nového Viceletého programu biopaliv.




Biopaliva — Cerpaci modema s kvalitni siti stanic i vyhodnymi prestavbami

Stovky Cerpacich stanic, homologované prestavbové jednotky ale i navrat
novych FlexiFueld. Kapalnd biopaliva v Ceské republice rozhodné neztréci
dech. Naopak, jejich segment se utéSené vyviji, a ¢im dal tim pevnéji zapousti

kofeny do ¢eské spolec¢nosti.

V sougasné dobé jsou v CR vyuzivana
jako pohonné hmoty hlavné biopaliva
1. generace, ktera se vyrabi ze zemé-
délskych plodin. Dok&zi nahradit jak
benzin, tak naftu. Diky stdle §ir$i siti
Cerpacich stanic je dnes navic maZou
motoristé natankovat prakticky vSude.
Prvnim z biopaliv je bioetanol - na cer-
pacich stanicich k nalezeni pod oznace-
nim E 85. Jedna se o palivo vhodné pro
osobni automobily normélné fungujici
na drahy benzin. O dspordch s E 85 Ctéte
na strané 3.

Bioetanol sam o sobé je bezvody kvasny
lih, ktery je moZzno michat do motoro-
vého benzinu v riznych koncentracich.

UZ dnes se pridava do veSkerého ben-

zinu do 5% celkového objemu. Déle je
u nas k dostani vysokoprocentni smeés

EB85, tvorena 85% bioetanolu a 15% ben-

zinu. Aby nebyl problém s palivem E85
v zimnim obdobi, dodéavaji do néj vyrobci
na zimu nizsi procento bioetanolu.

Pro jeho uZivani je doporucené pouzi-

vat budto novy FFV - tedy automobil
uzpusobeny k provozu na toto biopalivo
(test nejnovejSiho FFV modelu od Fordu
na strané 6), ¢i automobil doplnény
o0 homologovany prestavbovy kit, ktery
upravuje vstrikovani do motoru tak, aby

auto na bioetanol bezproblémoveé béze-

lo. O problematice prestavbovych kitii si
muZete precist na strané 7.
Pokud jezdite na motorovou naftu,

a predevsim pokud mate vysokou pru-

to¢, rozhodné se vam vyplati pfechod
na bionaftu. Na jeji vyrobu se pouZivaji
metylestery mastnych kyselin (FAME).

V Cesku je nejvice rozsifeny metyles-

ter fepkového oleje (MERO), ktery se
z hlediska svych vlastnosti nejvice blizi
vlastnostem motorové nafty. Hlavni su-
rovinou pro vyrobu je fepkovy olej, ale

Cerpaci stanice s biopalivy naleznou fidiéi v kazdém kraji

0d Ase po Cesky Tésin, bioetanol i bionaftu na¢epujete prakticky vsude. Ridiéi, ktefi cht&ji v Ceské republice jezdit moderné, maji
ten komfort, Ze Cerpaci stanice nabizejici smés bioetanolu s benzinem ¢i alternativu k motorové nafté naleznou hojné zastoupené
v kazdém kraji. Celkem je mist, na kterych lze natankovat toto paliva, témér 400.

Samozrejme, Ze ceny se lisi, ale prakticky
na vSech naleznou ridi¢i bioetanol o deset
korun levnéjsi nez benzin. Obecné k nej-
levnéjSim stanicim nabizejici toto palivo
patfi Tank ONO, kde se cena vétSinou
pohybuje pod 24 korunami, pramér pak
byva okolo 25 korun.

I bionaftu - jak ve formé stoprocentniho
biopaliva B 100, tak smésné motorové
nafty SMN - 30 naleznou ridi¢i na Cer-
pacich stanicich levnéjsi nez jeji ,starsi
a zivotnimu prostredi Skodlivéjsi sestric-
ku“ motorovou naftu. Jedna se o uspory
dvou aZ tri korun na litr.

Komfortni sit nabizi z vétsich distributor
Cepro a jeho &erpaci stanice Euroil. Bioe-

tanol i bionaftu je zde
mozné natankovat na
témé&f 50 Gerpacich o ;
: Dresden
stanicich. Jinak je = =m ©
mozné naplnit nadrz o
modernimi biopalivy | -
spiSe obecné u men-
Sich soukromych pro-
dejc.
Kompletni seznamy
a predevsim interak-
tivni mapy Cerpacich
stanic nabizejicich
biopaliva je mozné
nalézt na webu
www.biopalivafrci.cz. hu
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mohou se pouzit i ZivoCiSné tuky, pfipad-
né smés rostlinnych a Zivoc¢isnych tuku.
V souCasné dobé se pfimichava do ves-
keré bézné motorové nafty do 7 % ob-
jemu. Cista bionafta je na ¢eském trhu
k dostani pod ndazvem B100. Druhou va-
riantou pak je palivo SMN 30, tedy spe-
cidlni Cesky produkt tvoreny minimalné
30 % bionafty, pricemz zbytek tvori fo-
silni motorova nafta. Mohou ji tankovat
vSechny moderni diesely bez nutnosti
Uprav motoru.
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Bionafta je vyhodna predevSim pro
velké podniky. Zemédélci i prumyslové
spole¢nosti mohou oproti uzivani bézné
motorové nafty uSettit desetitisice az sta-
tisice. Jak se ostatné doctete na strané 4.
Biopaliva, ktera jsou v této chvili sto-
procentné vyrabéna z potravinarskych
plodin, a tedy oznacovana jako biopaliva
prvni generace nové dostavaji podporu
na dalsi roky dopredu. O konkrétnich
legislativnich upravdch si doctete na
strané 5.

Osfrow  Sierad:

Wielkopolski

- Girfitz o, Wroctaw
9 Legnica o

Prievidza o

4

Biom 02/2014



Kde se vyrabi bioetanol? V Dobrovici. Z ¢eho? Z cukrové repy

Cesky trh s bioetanolem z naprosté vét§iny vyuziva domdci produkci. Kon-
krétné se na €eskych cerpacich stanicich objevuje palivo E 85 od dvou spo-
le€nosti - Tereos TTD a CEPRO a.s. Jen spole¢nost Tereos TTD je ale vyrobcem

jak bioetanolu tak vlastniho paliva E85.

Tento cukrovarnicky gigant produkuje
vice nez dostate€né mnoZstvi tohoto
moderniho paliva. Disponuje vyrobni
kapacitou jednoho milionu hektolitri
bioetanolu, coZ je mnoZzstvi, které by
nékolikanasobné pokrylo sou€asnou
spotiebu paliva E 85 v Ceské republice.
Jak vlastné ale samotny bioetanol vzni-
ka? I zde se k jeho vyrobé pouZiva
klasické kvaSeni vstupni suroviny -
cukrové fepy v podobé fepné Stavy, pii-
padné ¢erného syrobu ¢i melasy.

Propojeni cukrovaru a lihovaru

V ptipadé Tereosu TTD je vyuZito syner-
gii vyplyvajicich z propojeni jiz historic-

kého cukrovaru s lihovarem, ktery byl
v aredlu cukrovaru postaven v roce 2006.
Jde o idealni FeSeni, kdy cukrovar po-
trubim zasobuje lihovar lehkou $tavou
v dobé cukrovarnické kampané a zaro-
ven se vyrabi melasa, kterou lihovar
vyuZziva v obdobi mimo cukrovarnickou
kampail.

Vyhodou tohoto modelu, kde cukrovar
a lihovar jsou soucésti jednoho vyrob-
niho komplexu, je moZnost spole¢ného
vyuziti nékterych stanic, napf. Cistirny
odpadnich vod, jednotného energetického
feSeni a upravny vody, rezijnich stredisek
atd. Naklady na dopravu substratu jsou
nesrovnatelné nizsi a prakticky bez rizik
Ve srovnani s jinymi moZnostmi.

Jesté lepsi udrzitelnost diky bioplynu

V Tereosu neustale hledaji cesty k dal-
Sim vylepSenim, kterd povedou jak
k lepsi ekonomice vyroby tak i sniZeni
vlivu vyroby na Zivotni prostredi.
Prikladem je velka investice do bioply-
nové stanice, ktera bude vyuzivat odpad
z vyroby bioetanolu - lihovarnické vy-
palky k vyrobé tepla, na kterou je tech-
nologie vyroby jak cukru tak bioetanolu
velmi naro€na.

To povede k velkym usporam zemniho
plynu, ktery podnik zatim vyhradné
k vyrobé tepla vyuZiva. A v neposledni
radé toto opatfeni prispéje k udrzitel-
nosti biopaliv, které jsou v ramci fabriky
vyrabény.

E 85 usetii majitelim aut i sedm tisic korun roc¢né

Kdo se rozhodne jezdit na bioetanol, ten mtZe uSetfit tisice korun ro¢né. Jeli-
koz jeden litr tohoto paliva vyjde o priblizné deset korun levnéji, znamena to
pri pramérnych 20 tisicich kilometrech najeZdénych za jeden rok pii spotie-
bé Sesti litrt na sto kilometri a pfipocitani 20procentniho nartstu spotieby
uspory pohybujici se mezi osmi a deseti tisici korunami.

Pokud tedy vezmeme v uvahu cenovy
rozdil mezi E85 a benzinem ve vysi
10 korun na litr, dostavame se k uspore
na 100 km ve vys$i 44 korun. Abychom
byli ale objektivni, Ford zkracuje u FFV
vozl vyménu oleje a olejového filtru na
10 tis. km, coZ je dalsi néaklad, ktery je
potfeba vzit v uvahu. I tak je uspora
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néjakych 35 korun na 100 km, coZ pii
prumérném najezdu 20 tis. km roc¢né
déla usporu 7 tis. rocné.

Pri potizovaci cené prestavbového kitu
pohybujici se na podobné urovni, je ma-
tematika jasnd - za 12 mésicli ma ridic¢
investici do prestavbové jednotky zpét
a muZe zacit vesele Setfit. Navic oproti

prestavbé na LPG ¢i CNG staéi jedna
nadrz, a kdyz v blizkosti neni E 85, staci
nacerpat benzin a muZze se fréet dal.




S bionaftou usetri podniky desetitisice i statisice korun

Bionafta se spiSe neZ soukromym ridi¢im vyplati primyslovym a zemédél-
skym podnikdm. Rozdil v cené vzhledem k motorové nafté je oproti bioeta-
nolu a benzinu vyrazné nizsi, pfi vy$§im pratoku a vzhledem, tomu, Ze neni
nutna prestavba motoru, vSak je diky ni mozné Setfit okamzite.

Nejvhodnéjsi alternativou ke klasické
motorové nafteé je uzZivani stoprocentniho
biopaliva B 100. Toto palivo je plnohod-
notnou ndhradou fosilni nafty pro se-

zonni vyuziti od jara do podzimu, coz
je obdobi, béhem kterého se naptiklad
v zemédélstvi spotfebuje 90 procent ves-
keré rocni spotfeby paliv. Jeho vyuziti

Faktory, které musi zemédélec
vzit v potaz pfi uzivani smésné
motorové nafty SMN 30

e Velmi podobné palivo
jako nafta a v nékterych
vlastnostech, jako je mazivost
a bod tuhnuti za vysokych
mrazu, dokonce lepsi.

e Provoz je v podstaté stejny jako
u motorové nafty.

* Palivo v CR pomérné §iroce
rozSirené a vyuzitelné v letni
sez6né bez jakychkoliv
omezeni.

* Pokles vykonu a vySSi spotreba

jsou ve vétSiné pracovnich
operaci zanedbatelné.

bylo potvrzeno i v podminkach Ceské re-
publiky fadou dlouhodobych testovani.
Velkoobchodni cena za litr bionafty na
Ceském trhu je 23 K¢ (bez DPH). Vzhle-
dem k nulové spotfebni dani se jedna
o cenu konecnou a usporu asi 4 K¢ na
litr oproti cené za fosilni paliva. Pokud
zahrneme do vypoctu i naklady na ne-
patrné vysSi spotfebu a ¢astéjsi vyménu
oleje a filtrt, stale se uspora pohybuje
mezi 2-3 K¢ na litr pohonné hmoty.
Pokud tyto propoCty prevedeme do
praxe, tak napriklad zemédélsky pod-
nik hospodarici na rozloze 800 ha pri
spotfebé priblizné 53 tisic litra paliva
za rok, oproti nafté uSetri pres 200 tisic
korun. A to uZ je nemald uspora.
VyuZiti bionafty se nabizi rovnéZ v ka-
mionové dopraveé, piipadné u stavebnich
firem, které disponuji vétSim vozovym
parkem operujicim z jednoho ¢i vice stre-
disek, a které maji vlastni Cerpaci stani-
ci. Toto reSeni zarucuje optimalni péci
nejen o vozovy park, ale hlavné péci
o palivo, u které je nutné hlidat nejen Cis-
totu, ale i jeho dostate¢nou obratkovost.
ZkuSenosti ukazuji, Ze po odbourani
prvotni nedavéry predevsim Fidicu
i obsluhujiciho personélu a nastaveni
nékterych novych pravidel, respektuji-
cich specifické vlastnosti tohoto paliva,
je pouziti bionafty bezproblémové a pfi-
nasi témto podnikim nemalou konku-
ren¢ni vyhodu.

Faktory, které musizemédélec vzit v potaz pfi uzivani cisté bionafty B100

Niz§i vyhfevnost neZ u motorové nafty, z c¢ehoZ vyplyva nepatrny pokles
vykonu a vySsi spotfeba.

Na chod motoru ma bezprostredni vliv vétSi mazivost paliva, ¢imZ se
snizuje opotrebeni motoru a prodluzuje Zivotnost vstfikovacich jednotek.
Bionafta zamrza jiz pti-10 °C. Aditivaci 1ze dosahnout i hodnot kolem -15°C,
ale presto nelze chéapat bionaftu jako celoro¢ni palivo a doporucuje se ve
velkych mrazech prejit na smésnou motorovou naftu SMN30.
Rozpoustéci schopnost, diky ¢emuZ bionafta Cisti motor a cely palivovy
systém od usazenin (proto se pfi pfechodu z nafty na bionaftu doporucuje
vymeénit olejové naplné a filtry, jinak hrozi ucpani palivového filtru,
v hor$im ptipadé vstrika).

Castéjsi vyména oleje (zhruba o tietinu cyklu).

Z pohledu skladovani je dulezZita vyssi obratkovost paliva - doporuc¢ena
doba skladovatelnosti bionafty je jeden meésic, potom kvalita bionafty
vlivem degradace klesa.

Bionafta pfi spalovacim procesu lépe shofi a tim vyrazné sniZuje koufivost
naftového motoru, emise polétavého prachu, siry, oxidu uhli¢itého,
aromatickych latek a uhlovodiku vibec.
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Novy Vicelety program biopaliv je na stole, zbyva uz jen schvaleni

Postupné snizit emise sklenikovych plynid z pohonnych hmot o 6 % do konce
roku 2020 a zajistit v roce 2020 podil alesponi 10 % konecné spotieby energie
v dopravé energii z obnovitelnych zdroji, tj. biopalivy a elektrickou ener-
gii. To jsou cile nového Viceletého programu biopaliv, ktery navazuje na

predchozi ,Vicelety program podpory dalSiho uplatnéni biopaliv v dopravé®

schvaleny vliadou CR v roce 2008.

Soulad mezi zminovanymi cili, obdob-
né jako v soucasnosti napliiovaném
viceletém programu, by mély zajistit
dodavky nejen nizkoprocentnich smési
v motorové nafté a motorovém benzi-
nu v souladu s prisluSnymi technicky-
mi normami, ale nadale také dodavky
standardizovanych vysokoprocentnich
smési biopaliv a ¢istych biopaliv, které
spliiuji kritéria udrzitelnosti potvrzena
certifikatem. Jde pfedevsim o zachovani
podpor na jiz rozsifena biopaliva jako je
smésna motorova nafta SMN 30, ¢ista
bionafta B100 a palivo E85.

ProtoZe kotované burzovni ceny biopa-
liv jsou stale vyssi
nez fosilnich paliv,
potfebna podpora
¢istych biopaliv
a vysokoprocent-
nich smési biopaliv
s fosilnimi palivy
bude opét zaloZena
pouze na jejich
pfiméreném darfio-
vém zvyhodnéni.
Podpora rovnéz
zohlediiuje nizsi
energetickou ucin-
nost biopaliv a dale
vySSi ceny vozidel
na alternativni
paliva. Samozfejmou podminkou na-
vrzenych podpor je splnéni jakostnich
pozadavkl v platnych pro paliva tech-
nickych normach.

Program vychazi ze soufasné evrop-
ské legislativy, predevSim pak z platné
smérnice EP a Rady 2009/30/ES, ktera
byla u nés transponovana zakonem C.
201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi. Jako
podpurné dokumenty byly vyuZity , Né-
rodni aké¢ni pldn pro energii z obnovi-
telnych zdroji“ a dale ,Akéni plan pro
biomasu v CR na obdobi 2012-2020*
Oba tyto dokumenty schvalila vlada
CR v roce 2012.

Predchozi Program, jehoZ platnost vy-
prsi k 30. 6. 2015, byl implementovan
do zakona ¢. 353/2003 Sh., o spotfeb-
nich danich, zdkonem ¢&. 292/2009 Sb.
s ucinnosti od 1. 10. 2009. Podpora se

02/2014 Biom

poskytuje ve formé dafiového zvyhod-
néni sniZenim spotfebni dané u vyso-
koprocentnich smeési v poméru obsahu
biopaliv a osvobozenim od spotfebni
dané u Cistych biopaliv. Schvalena pod-
pora se tyka téchto biopaliv: metylestert
a etylestert mastnych kyselin (FAME
a FAEE), bioethanolu vyuzivaného ve
vysokoprocentnich smésnych palivech
E85 a E95, smésné motorové nafty SMN
B30, rostlinného oleje (zejména repkové-
ho) a bioplynu. Tato podpora je doposud
vyuZzivdna pouze u motorovych paliv
FAME, SMN B30 a E85. Ostatni biopaliva
se zatim na trhu neuplatiuji.

Novelou zékona ¢. 86/2002 Sb., o ochra-
né ovzdusi, zdkonem ¢&. 180/2007 Sb., ze
dne 1. 9. 2007 byla pro osoby uvadéjici
motorové benziny nebo motorovou naftu
na datiovém tzemi CR zavedena povin-
nost prfimichavat stanovené mnozstvi
biopaliv do pohonnych hmot, jak je rov-
néz patrné z tab. 2: v motorové nafté
2% V/V od 1. 9. 2007, 4,5 % V/V od 1. 1.
2009 a 6 % V/V od 1. 6. 2010, v motoro-
vych benzinech 2 % V/V od 1. 1. 2008,
3,5 % V/V od 1. 1. 2009 a 4,1 % V/V od
1. 6. 2010. Podporou vysokoprocentnich
smési biopaliv a ¢istych biopaliv se tato
povinnost dopliiuje.

Novy Program pocita prakticky se stej-
nym modelem, tj. s nulovou spotiebni
dani na Cista standardizovana biopaliva
(B100, cisty rostlinny olej, bioplyn)
a ulevu na spotfebni dani u vysoko-

procentnich smési ve vySi odpovidajici
mnozstvi bioslozky ve smési. Program
predpoklada mirny rostouci trend spo-
tfeby v souCasnosti pouzivanych ¢istych
a vysokoprocentnich biopaliv - B100,
B30 a E85 a od roku 2016 také uplatnéni
etanolu E95, Cistého rostlinného oleje
a bioplynu.

Program rovnéz pocita s rozvojem mo-
dernich biopaliv 2. a 3. generace, ktera
jsou vyrabéna z nepotravinarskych su-
rovin. Pro jejich konkurenceschopnost
se iu téchto biopaliv navrhuje plné osvo-
bozeni od spotfebni dané z mineralnich
oleju.

Dle odhadl uvedenych v Programu by
za celé obdobi 2015-2020 méla celkova
vySe finan¢ni podpora biopaliv doséh-
nout vySe 11 436 mil. K¢. S ohledem
na po€ty pracovnikl v celém sektoru
vyroby biopaliv a jejich pfinos do stat-
niho rozpoctu by mél byt konetny
dopad na statni roz-
pocet kladny ve vysi
4 133-5 853 mil. K¢.
S pripravou nového
Programu Ceské
republika zacala
s dostate¢nym
predstihem, aby
se podpory v ném
obsaZeném zvladli
posoudit a schvalit
Evropskou komisi
jeSté pred vyprSe-
nim pavodniho Pro-
gramu, tj. do konce
¢ervna 2015 v ramci
notifika¢niho pro-
cesu. Tim bude zajiSténa kontinuita
dodéavek biopaliv na trh a nedojde k ne-
zadoucimu pretrzeni dodavatelsko-od-
bératelskych vztaht, které by mohlo
ohrozit povinnosti dodavatell paliv
vyplyvajici ze soucasné legislativy. Ev-
ropska komise bude naS novy Program
posuzovat uz podle novych Pokynu ke
statni podpore v oblasti Zivotniho pro-
stfedi a energetiky na obdobi 2014-2020.
Novy Program predloZilo zacatkem
kvétna Ministerstvo zemédélstvi do
meziresortniho pripominkového fize-
ni. Po jeho vypofadani jej v prabéhu
gervna predlozi vladé CR ke schvaleni.
Notifikace Evropskou komisi néasledné
probéhne do konce roku 2014, aby se
v prvni poloviné roku 2015 mohli ves-
keré zmény implementovat do narodni
legislativy.



Trh s FlexiFuely po roce skomirani nové ozivil Ford Focus

Kdyz na konci roku 2012 opustil Ford ¢esky trh s FlexiFuel automobily - tedy
témi vhodnymi pro provoz na bioetanol, byla to pro cely tento segment citel-
nd ztrata. Ford totiZ jako jediny nabizel vozy FFV v modelech témér vSech
tfid - poc¢inaje Fordem Focus a konce Fordem Galaxy. Obecné tak doslo k vy-
raznému vyprazdnéni nabidky novych FFV v Ceské republice.

V poloviné roku 2013 vSak ¢eské zastou-
peni Fordu oznamilo opétné zatrazeni
Fordu Focus FFV do nabidky. UZ to ale
neni Focus s dosluhujicim agregatem
1,6 Duratec, ale se zcela novym motorem
1,6 EcoBoost FFV, na jehoz vyvoji Ford
spolupracoval s automobilkou Volvo.

Zazehové motory Focusu

Jak jiz bylo zminéno, FFV EcoBost je
v podstaté identickym motorem s béz-
nym benzinovym 1,6 EcoBoostem. Na
zakladé dlouhodobého testovani vSak
tento motor doznal nékolika uprav tak,
aby byl vhodny i pro fidice, ktefi o bio-
etanolu nic nevi. Kli¢ovou upravou je
jind elektronicka ridici jednotka, ktera
prostfednictvim map pro rizné smeé-
si etanolu a benzinu a ve spolupraci
se specialni lambda sondou upravuje
vstfikovani a zapalovani paliva v moto-
ru. Upravou prosly i vstiikovace paliva,
sedla ventild, palivova soustava a vyhfi-
vani motoru. To, Ze nejde o velké upravy,
dokazuje fakt, Ze si jich Ford pfi srov-
nani ceniku klasického Focusu a FFV
Focusu ceni na né&jakych 9 tisic.

Chod motoru je naprosto kultivovany, do
prostoru pro posadku nepronikaji Zadné
vibrace ani hluk. Reakce na plyn je oka-
mZit4, nastaveni plynového pedalu, je
presneé takové, jaké oCekavate. Pruznost
motoru je ve srovnani s pfedchozi gene-
raci motord neuvétitelnd a nékdy mate
pocit, Ze jedete v dieselu.

¥ 300 8955

bioetanolu vyuZit podstatné efektivnéji
nez starsi generace motort.

Je tedy zajimavé srovnani jizdy na ben-
zin a na bioetanol jak z pohledu spotfeby,
tak z pohledu vykonu.

= WWW.FORD.CZ @&

Tento pocit (v dobrém) vSak definitivné
ztratite po seSlapnuti plynu na podlahu
a vytoceni motoru na 6 tisic otacek -
kvuli tomuto pocitu ddvam odjakZiva
prednost benzinu pfed naftou. Diky toci-
vému momentu a dokonalému zprevodo-
vani, neni problém vyuzit tahu motoru
uz od néjakych 1500 otacek.

Sporfivci tak mohou jezdit po mésté na
~petku”“ a libovat si v nizké spotrebg,
ktera se i v prazském provozu na bioe-
tanol da stdhnout pod 8 litr0. Zrychleni
z 0 na 100km/hod. pak zvladne za 8,6 s.

Bioetanol nebo benzin
Novy Focus je jeden z prvnich FFV vozl

s novou generaci motorli - tedy s pfi-
mym vstiikem, ktery by mohl vlastnosti

S vozem bylo najezdéno v ramci tes-
tovani necelych 600 kilometrd, z toho
500 kilometrl na bioetanol E85 a 100 ki-
lometrd na benzin. VétSina probihala
v béZném prazském provozu, zkusili
jsme si ale i okresky a dalnici do Chlum-
ce nad Cidlinou a zpét. Vysledkem byla
prameérna spotfeba na E85 8 litrt na
100 km. Papirova spotfeba pro kombi-
naci uréena vyrobce je sice 6 litrQi, ale
realita je, jako ostatné vzdy, jind. U ben-
zinu dochdazi ke spotfebé kolem 7 litr.
Rozdil ve spotrebé mezi E85 a benzinem
je tedy pouhy 1 litr!

A jesté k vykonu - dle vyrobce €ini
vykon motoru 150 koni (110 kW) pri
5 700 ot./min. Skvély je rovnéz krou-
tici moment 240 Nm, ktery je dostupny
v rozsahu 1600-4000 ot./min.! To je také
davod, pro¢ jizda pfipomind vice jizdu
na naftu nez benzin. VSechny tyto udaje
byly naméreny pfi provozu na benzin.
Vzhledem k vlastnostem bioetanolu je
pravdépodobné, Ze pfi provozu na neéj
bude vykon jesSté o trochu vySssi.

Jestli jde na trhu benzinovych vozidel
o vySSi pramér, v oblasti lihovych FFV
jde o naprostou Spicku. Po dlouhé dobé
je zde na trhu FFV auto, které splni vy-
soké naroky jak na rodinné auto, tak
i vz pro firemni flotily. RUst cen nafty,
sloZitost naftovych motort, které neu-
stdle musi bojovat s novymi emisnimi
normami a danové vyhody provozova-
telam FFV vozu (ale i dalich alternativ)
této situaci jen nahravaji.
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MODERNI PRESTAVBY

S homologovanymi kity mohou spofit i pouzita auta

Zajemci o bezpecnou jizdu na bioetanol nemusi i pfes nepfilis§ velkou nabidku

novych Flexi Fuelil smutnit. Maji totiZ moZnost vyuZzit nékteré z homologova-
nych prestavbovych jednotek, které se na ¢eském trhu za posledni rok objevily.

I kvli poklesu trhu s novymi FFV auto-

mobily, ktery byl zptisoben tfeba malymi
zkuSenostmi ridi¢d s bioetanolem, roste
prodej prestavbovych kitd. Dokonce uz
jsou znac¢neé rozSifené i homologované jed-
notky. ,Ty jsou odbornou zarukou kvality,
funkénosti a spolehlivosti,” vyzdvihuje

Séf kampané Biopaliva fréi Jifi Trnka.

Zékladni podminkou, aby soustava
mohla byt schvalena, je to, Ze pracuje
nezavisle na vuli fidi¢e. CoZ znamena,
Ze neni ovladana prepinaci. Pri testovani
se provadi emisni testy, ovéruji se vy-
konové parametry a elektromagneticka
slutitelnost, zda systém nevyzafuje ne-
gativni ruSeni.

»1yto zkouSky se provadi jak s benzinem
tak bioetanolem. Motorista by se mél
v prvni fadé informovat, zda firma, ktera
mu tuto prestavbu nabizi, ma schvaleni
ministerstva dopravy, aby touto zmé-
nou automobil nepozbyl technické
zplisobilosti,“ ¥ik4 Petr Riha, vedouci
provozovny Chodovec spolecnosti Dekra.

Ta je jednou ze spole¢nosti, kterd od mi-
nisterstva dopravy ziskala svoleni k tes-

tovani vozidel. Navic pravé Dekra v roce

2012 ve spolupraci s Ministerstvem dopra-
vy vytvorila narodni ,Postup pro schva-

lovani prestaveb vozidel na pohon E 85

jednotky, ktera prodlouzi dobu, po kte-
rou je palivo vstfikovano do vélce (kvuli
jinému stechiometrickému pomeéru E85
je ho treba dodat vice).

Dnes je v Cesku pét firem se siti auto-
rizovanych servisu, které maji schva-
leni pro hromadnou pfestavbu vozu na
palivo E85 od Ministerstva dopravy.
Prestavbu Vam zapiSi do technického
prukazu, ¢imz7 se vyhnete problémim na

Piehledfirem se schvalenim od Ministerstvadopravy prohromadnou

prestavbu vozidel na palivo E85

Biopowers CZ - firma prodéava zatizeni vlastni vyroby.

Vlastni opravnéni k prestavbé vozi na E85 pro emisni normy - EURO 1, 2, 3, 4, 5.

Autoethanol E85 - firma prodava zatizeni vlastni vyroby.

Vlastni opravnéni k prestavbé vozl na E85 pro emisni normy - EURO 2, 3, 4, 5.

ASTES s.r.o. - firma prodava zatizeni Madarské vyroby.
Vlastni opravnéni k pfestavbé vozi na E85 pro emisni normy - EURO 1, 2, 3, 4.
MOTOR expert s.r.o. - firma prodava zatizeni Madarské vyroby.

Vlastni opravnéni k prestavbé vozi na E85 pro emisni normy - EURO 3, 4, 5.

FLEXCAR CZ - firma prodava zafrizeni Némecké vyroby.

Vlastni opravnéni k prestavbé vozi na E85 pro emisni normy - EURO 3, 4.

Homologace - zaruka bezpeci

Bioetanol ve vySSich koncentracich ne-

Ize jen tak nalit do kazdého auta. E85
hof1 pfi jiném stechiometrickém poméru
a pfi dlouhodobém pouZzivani u vozidla
bez pfestavby je motor vystaven vlivim
spalovani chudé smési, coZ muZe mit za
nésledek podpaleni ventild nebo zni¢eni
katalyzatoru.

Pro bezpecnou jizdu na E85 je urcité

lepsi nechat vozidlo prestavét a nerisko-
vat. Je to pomérné levna a jednoducha za-

lezitost v fadu tisict korun, kdy hlavni
Uprava spoc€iva v pfidani specialni fidici

Specifika jizdy na E 85

Pokud fidi¢ nacepuje E85 ve vét§im mnoZstvi do vozu, ktery na to neni pfizptisoben, tak motor nemusi pracovat
spravné - pokud viubec nastartuje. V nékterych pripadech ridici jednotka auta detekuje chudou smés, coz signali-
zuje na pristrojové desce oranzova ,kontrolka motoru®.

Biolih také motor a palivovou soustavu
Cisti, proto se doporucuje jednorazove
vymeénit palivovy filtr. Zabrani se tim
ucpani palivového filtru a nasledné
mozZnosti poSkozeni palivového ¢erpa-
dla. Diky nizsi teploté spalovani (plati
u prestavénych vozidel) vznikd navic
meén€ usazenin a soucastky motoru se

méneé tepelné namdhaji. Jediny problém
muZe nastat pfi startovani v nizsich
teplotach hluboko pod bodem mrazu.
Pro takové pripady je lepsi pfidat zhru-
ba 5 litrd benzinu do nadrze s E85 a je
po problému.

Pouziti paliva E85 je legislativou pova-
Z0vano za zmeénu provozu vozidla, a tak

STK a navic muZete uplatnit osvobozeni
od silni¢ni dané.

musi byt uvedeno v technickém prika-
zu. Problém muZe na stanici technické
kontroly nastat, pokud mate vozidlo
prestavéné neschvalenou jednotkou
a technici tak nemuseji nechat vozidlo
projit. Proto pozor na laciné jednotky,
které lakaji snadnou instalaci ,udélej
sisam®.
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Kapalna biopaliva

Domaci produkce, dovoz, vyvoz, zména zasob a hruba spotieba za poslednich 12 mésicii (bfezen 2013 - biezen 2014)

Doméci produkce 11999 101 20886 11570 15662 18369 19409 18213 17008 17285 17429 16377 15510 209 828
w  Dovoz 5477 81 4077 8581 7320 7383 7753 5599 8089 7900 8248 6451 5960 90949
E Vyvoz 5201 2726 2325 1167 3170 2646 3065 4707 6397 5086 1921 2989 5348 46748
Iména zdsob +/- 81 1246 -631 -44 185 -604 80 1234 -1206 523 2009 869 -2728 1014
Hrubd spoteba 12194 14250 | 23269 19027 19627 | 23710 24017 17871 19906 19576 | 21746 18971 18851 253015
_ Domdcdi produkce 9417 8012 8321 6933 5278 3069 4356 13308 12410 13749 10731 9713 10176 115473
% Dovoz 0 0 221 778 0 0 0 0 980 0 2010 2069 2620 8678
% Vyvoz 246 2382 2348 997 1271 245 954 1490 3026 3027 3036 2255 3363 24640
._g Iména zasob +/- 2108 -985 -1869 603 -2875 -3288 -2554 2795 1460 4890 585 624 658 2152
Hrubé spotieba 7063 6615 8063 6111 6882 6112 5955 9023 8904 5832 9121 8904 8776 97 361

Domaci produkce, dovoz, vyvoz, zména zasob a hruba spotieba v letech 2007-2013

Doméci produkce 81806 76672 154923 197988 210092 172729 181694
w  Dovoz 8339 43657 10 866 21707 54294 78314 85551
5 Vyvoz 53572 34352 2991 35232 16796 6703 43216
= Iména zasob +/- -373 -2144 306 275 2374 2074 -4055

Hrubd spotieba 36946 88121 135572 | 184188 | 245216 | 242267 | 228084
_ Domaci produkce 26509 60236 89625 94523 54412 102195 104 488
g Dovoz 0 20404 32939 10361 35696 5184 1979
'o:-; Vyvoz 17027 31909 50953 36556 7378 16 644 17 475
:g Iména zésob +/- 9195 -1990 -3325 -710 3769 1144 2561

Hruba spotfeba 287 50721 74937 69 037 78961 89592 86432

Bilance pohonnych hmot a biopaliv uvedenych do volného daiiového obéhu pro dopravni icely

ziskanych z Hlaseni podle § 19 odst. 9 zdkona ¢. 201/2012 Sh.

Druhy VV souhrnné Mnozstvi (litrd)
Benziny 1967 484360
Nafty 4375484118
Smésné pohonné hmoty 159295 969
FAME pro pohon motori 71159455
Lih pro pfimichdvani 76 858 083
ETBE pro pfimichavani 9150013
FAME pro pfimichavani 186 088 845
Syn. BIO pro pfimichdvani 1601547
Celkové mnozstvi pohonnych hmot 6573 423 902 litrii
Celkové mnozstvi biopaliv uplatnénych pro dopravni ticely 343 256 396 litrii
Finanéni podpora biopaliv uplatnénych pro dopravni ucely
Podpora pro lih (BIO) 9995 049litri 128336 429 K¢
Podpora pro lih (DAP) 21622 891litrii 277 637918 K¢
Podpora pro FAME v SMN 30 145413 694litrd 477 683 985 K¢
Podpora pro Cisté FAME 71159 455litrl 779196 032 K¢
Podpora celkem 1534517 935 K¢

Kolik stoji biopaliva (primérna cena na ceskych cerpacich stanicich):

Bilance pohonnych hmot a biopaliv uvedenych do
volného dariového obéhu pro dopravni ucely ziskanych
zHlaseni podle § 19 odst. 9 zakona ¢. 201/2012 Sh.

Druh WV Druh PHM nebo Bio Mnoistvi
272001 | BA bez bio 21787512
271041 | BA 10% EtOH 1750668 007
271043 | BA 22% ETBE 83763393
271081 | BA 10% EtOH + 22% ETBE 111265 448
271083 | BA + OKS 0
271040 | MONA bez bio 1879212434
271085 | MONA 7% FAME 2496271684
271035 | SMN 30% MERO 145413 694
271053 | N 30% FAME 6710709
271056 | MONA 7% Syn. BIO 22982012
271087 | E85 13882175
271061 | E85 100
271063 | E95 0
220711 | Lih pro pfimichavani 66 863 034
290919 | ETBE pro pfimichdvani 9150013
382404 | FAME pro pfimichdvani 138315082
220712 | Lih pro pfimichdvani 9995049
290920 | ETBE pro pohon motori 0
382405 | FAME pro primichdvani 47773763
382406 | Syn. BIO pro pfimichdvéni 1601547
220710 | Lih pro pohon motori 0
382401 | FAME pro pohon motor{i 71159455
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